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Forord

Aalborg Kommune har i en arraekke arbejdet med trafikstgjproblematikken i
forskellige sammenhange. Der er gennemfgrt kortlaegning af trafikstgj i forbin-
delse med Trafik- og Miljghandlingsplanerne, i planlaegningen af nye vejanlaeg
er de stgjmaessige konsekvenser blevet belyst og i kommuneplan og lokalplaner
har der veeret fokus pa at sikre overholdelse af stgjgraenser for de nye funktio-
ner, som planlaegningen har skullet bane vejen for.

Den stigende trafik og omdannelsen af bynaere arealer, som omkranses af ho-
vedtrafikarer, udggr en szerlig udfordring for arbejdet med at lgse stgjproble-
merne.

Med EUs Stgjdirektiv (49/2002/EF) og udmgntningen af dette i dansk lov med
stgjbekendtggrelsen (BEK 717 af 13/06/2006) er der opstillet en raekke for-
melle krav til myndighedernes arbejde med dette omrade. I forhold til trafikstg-
jen er det samtidig besluttet, at kortlaegningen fremover skal ske efter en ny
model - NORD2000 - som ved beregning af dag, aften og natvaerdier for stgjen
i hgjere grad end tidligere modeller tager hgjde for, at vores fglsomhed for stgj
er forskellig pa forskellige tidspunkter over dggnet.

Det er en stor opgave at kortlaegge stgjen. Fgrst i 2012 vil der derfor foreligge
en sammenhangende kortlaegning for hele vejnettet i Aalborg, men arbejdet er
igang.
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Resume

1. Stgjhandlingsplanens vaesentligste punkter

Aalborg Kommune har gennemfgrt en kortlaegning af vejtrafikstgjen for det
vejnet, som kommunen har pligt til at kortlaeagge i henhold til Stgjbekendtggrel-
sen. Det drejer sig som et mindre udsnit af de stgrre veje i kommunen - et
udsnit som ikke er udpeget pa baggrund af omgivelsernes fglsomhed for tra-
fikstgjen.

Da den gennemfgrte stgjkortleegning ikke omfatter alle de stgrre veje med stgj-
falsomme omagivelser, vil det veere uhensigtsmaessigt at gennemfgre en priori-
tering af indsatsen mod trafikstgj pa denne baggrund.

I forhold til de kortlagte stgjproblemer ved Skalborg Bakke kan det dog bemaer-
kes, at Aalborg Kommune arbejder for en aflastning af vejen ved realisering af
Ny Dallvej mellem E45 og Hobrovej ved City Syd som en del af et nyt samlet
vejanlaeg, der ogsa omfatter et aendret tilslutningsanlaeg til E45 og Egnsplanvej.
Anvendelse af mindre stgjende asfaltbelaegninger vil ligeledes blive vurderet
konkret i forbindelse med vedligeholdelsesarbejder for de kortlagte veje.

Frem til 2012 foretages der en kortlaegning for hele vejnettet i det sammenhaan-
gende byomrade. Fgrst ndr denne kortleegning foreligger, vil der vaere et samlet
grundlag for en prioritering af indsatsen til begreensning af trafikstgjgener. Det
fortsatte arbejde med kortlaegning vil derfor veere et af Aalborg Kommunes
primaere indsatsomrdder i de kommende 3r.

Et andet vigtigt indsatsomrade vil vaere handteringen af trafikstgj i forhold til de
centralt beliggende byudviklingsomrader i Aalborg by. Der ligger en opgave i at
sikre, at omdannelsen ikke resulterer i en forggelse af antallet af stgjbelastede
boliger, samt sikre at der til boligerne er friarealer med en acceptabel stgjbe-
lastning. Brug af den opbyggede beregningsmodel i Soundplan som led i dispo-
neringen og lokalplanlaegningen af omraderne vil indgd i dette arbejde.



2. Omfang af kortlaegningen

Aalborg Kommune skal som vejmyndig-
hed varetage kortlaegningen og udar-
bejdelse af handlingsplaner for handte-
ring af trafikstgjen langs de st@grre kom-
muneveje.

De fa@rste trin i dette arbejde er sket i
2007 med en kortleegning af trafikstgjen
langs et udvalgt vejnet i Aalborg Kom-
mune. Vejnettet er fastlagt i Miljgmini-
steriets bekendtggrelse og omfatter veje
med mere en 16.000 kgretgjer pr
degn.

Stgjkortleegningen omfatter ca. 4,7 km
vejstraekninger i Aalborg by langs
Strandvejen, Nyhavnsgade, Vesterbro,
Sgnderbro, Karolinelundsvej, @stre Allé
og Hobrovej samt Vesterbrogade i Ngr-
resundby.

Det er klart, at kortlaegningen af dette
vejnet langtfra giver et daeekkende bil-
lede af trafikstgjbelastningen i Aalborg.
Derfor bgr den kun betragtes som et
indledende arbejde.

Aalborg Kommune har endnu ikke fore-
taget en udpegning af stilleomrader.
Derfor omhandler trafikstgjhandlings-
planen ikke dette emne. Det vil blive
taget op i forbindelse med revisionen af
stgjkortlaegningen og stgjhandlingspla-
nen i ar 2012-13.

Resultaterne af den indledende
kortlaegning og en beskrivelse af de
initiativer, som Aalborg Kommune
har igangsat eller vil igangseaette som
opfalgning herpé’l er beskrevet i denne Vejnet som er omfattet af trafikstgjkortleegningen i 2007
handlingsplan.




3. Myndigheder og retsgrundlag
Miljgministeriet har med Stgjbekendt-
ggrelsen (Bek. nr 717) fastlagt, at der
skal gennemfgres en kortlaegning af
ekstern stgj samt udarbejdes handlings-
planer til Igsning af stgjproblemer. Be-
kendtggrelsen udmgnter EU’s stgjdirek-
tiv - direktiv 2002/49/EF.

Bekendtggrelsen fastlaegger, at der
senest i ar 2012 skal vaere udarbejdet
stgjkort for de stgrre samlede byom-
rader, alle de stgrre veje, jernbaner,
lufthavne mv. Stgrre veje er define-
ret som veje med en gennemsnitlig
dggntrafik (ADT) pa mere end 8.000
kgretgjer pr dggn. Det er herefter
hensigten, at der hvert femte &r sker
en revision af kortlaegningen og hand-
lingsplanerne.

Den gennemfgrte indledende kortlaeg-
ning i Aalborg Kommune omfatter det i
bekendtggrelsen udpegede vejnet.

4. Geeldende graensevardier
Kortleegningen sker efter den nye
NORD2000 model, som giver et mere
preecist beregningsresultat.

Miljgstyrelsen har i vejledning nr. 4/2007
"Stgj fra veje” fastlagt vejledende graen-
seveerdier for trafikstgjen udtrykt ved
den nyeindikator L (d=day, e=evening,
n=night).

L og L, er de A-veegtede gen-
nemsnitlige lydtrykniveauer bestemt for
hhv. dag, aften og nat p& samtlige dage
i et meteorologisk referencedr. Vaegt-
ningen ved betemmelse af L, sker ved
at stgjniveauerne for aften og nat gives
et tilleg pa hhv. +5 dB og +10 dB. L,
udtrykker dermed det gennemsnitlige
lydtrykniveau set over et referenceadr.
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Resultater af kortlaegningen

5. Resumeé af stgjkortene

Langs det udpegede vejnet har Aalborg
Kommune gennemfgrt beregninger af
trafikstgjniveauerne. Beregningerne er
udfgrt i veerktgjet SoundPlan.

P& baggrund af beregningerne er der
optegnet kort for stgjbelastningen. Da
trafikstgjen varierer med hgjden, er der
optegnet kort for hhv. 1,5 m over terraen
og 4,0 m over terraen.

Kortlaegningen omfatter savel bestem-
melse af L,,, som bestemmelse af stgj-
niveauet i natperioden L ..
Som det fremgar af figurerne, er vej-
trafikstgjens udbredelse meget afhaen-
gig af vejens omgivelser. Hvor vejen
ligger hgijt og abent - som ved @stre Allé
broen - vil der veere et stort udbredel-
sesomrade, mens en taet randbebyg-
gelse - som ved Sgnderbro - begraenser
stgjens udbredelse.

Ovenfor ses beregning af L, 1,5 m over terreen og til hgjre ses resultaterne af

samme beregning for 4,0 m over terraen.




Da kortlaegningen kun omfatter en min-
dre del af vejnettet i Aalborg giver den
ikke et sammenhaengende billede af
stgjproblemerne.

Med udgangspunkt i kortene ma det dog
vurderes, at det langs de primaere ind-
faldsveje og fordelingsveje i byomradet
ikke er muligt at overholde de vejle-
dende graenseveerdier for trafikstgj.

Vejenes rolle i trafiksystemet betyder,
at Igsning af trafikstgjproblemerne ma
tage udgangspunkt i, at disse veje fort-
sat skal baere betydelige og formodent-
lig ogsa stigende trafikmaengder i frem-
tiden. Dette ggr bestemt ikke udfordrin-
gen i at begraense gener fra trafikstgj
mindre.

Ovenfor ses beregning af L

ngnt 1,5 M over terraen og til venstre ses resultaterne af

samme beregning for 4,0 m over terraen.




6. Stajbelastningen

Med udgangspunkt i de beregnede tra-
fikstgjniveauer og oplysninger om an-
vendelsen af de enkelte ejendomme fra
BBR registeret er der foretaget en op-
teelling af antallet af stgjbelastede boli-
ger. Antallet af stgjbelastede personer
er herefter opgjort ved at antage en
gennemsnitlig husstandsstgrrelse pa 2
personer/husstand i omradet.

De to tabeller til hgjre viser stgjbelast-
ningen langs det udpegede vejnet op-
gjort hhv. for L, og for Lighe:
Den overvejende del af de stgjramte
boliger er at finde i etagebebyggelsen
langs Sgnderbro og Vesterbrogade.

Da den gennemfgrte stgjkortlaagning
ikke omfatter alle de stgrre veje med
stgjfglsomme omgivelser vil det vaere
uhensigtsmaessigt at gennemfgre en
prioritering af indsatsen mod trafikstgdj
pa denne baggrund.

I forhold til det samlede trafikvejnet vil
der formodentlig veere andre steder pa
vejnettet, som ud fra en samlet vurde-
ring af Igsningsmuligheder, omkostnin-
ger og effekter bgr have en hgjere prio-
ritet. Dette vil blive afdeekket ved den
fortsatte kortlaegning, som fgrst vil veere
afsluttet i 2012.

Indsatsen pa stgjomradet i de kom-
mende ar i Aalborg Kommune vil derfor
ikke tage afseet i kortleegningen, men i
stedet fokusere p& de udfordringer, som
omdannelsen af en reekke centrale are-
aler i byomradet medfgrer.

Men i det omfang der opstdr seerlige
muligheder for at afhjaelpe trafikstgjen
pd de belastede straekninger vil disse
naturligvis blive udnyttet. Eksempelvis
i forbindelse med renovering af vejbe-
l=egninger.

L

den

55-60 dB(A)
60-65 dB(A)
65-70 dB(A)
70 dB(A) -

L

night
50-55 dB(A)
55-60 dB(A)
60-65 dB(A)
65-70 dB(A)

Stgjbelastede boliger

779
212
1.516
883

Stgjbelastede boliger
263

984

1.426

52

Stgjbelastede personer

1.558
424
3.032
1.766

Stgjbelastede personer

526
1.968
2.852

104

Fakta om trafikstgj

Stgjen fra vejtrafikken kommer dels fra bilernes
motorer og udstgdning og dels fra kontakten
mellem kgrebane og deek. Stgjen er teet for-
bundet med trafikkens omfang, sammensaet-

ning og hastighed.

En fordobling af trafikken gger trafikstgjen med
3 dB(A). En forggelse af lyden med 8-10 dB(A)
vil blive opfattet som en fordobling af lydstyr-
ken. Lastvogne er mere stgjende end personbi-
ler. Flere aksler og flere daek gger generelt

stgjemissionen.

Trafikstgjen gges med hastigheden. Man kan
derfor begraense stgjen ved at saenke hastighe-
den. Besparelsen er ca. 1-2 dB(A) pr 10 km/t
hastighedsnedseettelse. Ved lave hastigheder er
det imidlertid stgjen fra motorer og udstgd-
ning, som dominerer. Derfor der ikke nogen
stgjmaessigt gevinst ved at seenke hastigheden

til niveauer lavere end ca. 30 km/t.

Daekstgjen afhaenger af vejbelsegningen. En ru
og stiv belaegning giver stgrre stgjemission pga.
daekkets vibrationer. En porgs vejbelaegning
giver mindre stgjemission, fordi luftpassagen
mellem daek og vej lettes. Det er disse sam-
menhange man udnytter ved udviklingen af

nye mindre stgjende asfalt belaegninger.



Indsats

7. Gennemfgrte projekter og projekter som forberedes
I det folgende redeggres for projekter, som har haft eller kan fa betydning for
stgjbelastningen langs det analyserede vejnet.

Ved ombygningen af Strandvejen er vejprofilet blevet aendret bl.a. med henblik
pd at opnd en reduktion i biltrafikkens hastighed. Stgjdeempende belaegninger
er i forbindelse med ombygningen blevet fravalgt. Dette er gjort ud fra overve-
jelser om den stgjreducerende virkning ved det aktuelle hastighedsniveau og
hensynet til beleegningernes holdbarhed.

En fremtidig 3. Limfjordsforbindelse vil - safremt den realiseres som en Vestfor-
bindelse - medfgre en stor trafikaflastning af Vesterbrogade i Ngrresundby. Af-
lastningen vil blive fulgt af stigende trafik pa tvaerforbindelserne ind mod midt-
byen syd for Limfjorden.

Stgjberegninger i forbindelse med VVM analyser af den 3. Limfjordsforbindelse
viser, at begge lgsninger for Vestforbindelsen vil medfgre en reduktion i det
samlede stgjbelastningstal. Det skal bemaerkes at disse beregninger er gen-
nemfgrt med den tidligere anvendte beregningsmodel for vejtrafikstgj.

I Aalborg Kommunes Vejudbygningsplan indggr et projekt for en ny vejforbin-
delse - Ny Dallvej - mellem E45 og centeromradet City Syd i Skalborg syd for
Aalborg. Projektet indeholder samtidig et nyt samlet ind- og udfletningsanlaeg ved
Mariendals Mglle indfgringen samt Egnsplanvej. Ny Dallvej vil medfgre en kraftig
trafikaflastning pa Skalborg Bakke - den sydligste streekning som indgar i kort-
laegningen - og vil sdledes bidrage til at afhjeelpe stgjproblemerne langs denne.

Den nye vejforbindelse vil veere underlagt de gaeldende krav til stgj fra nye
vejanlaeg. Det betyder, at der vil blive taget initiativ til beskyttelse af et neerlig-
gende kolonihaveomrade mod trafikstgjen som en del af vejprojektet. Ny Dallvej
er i Vejudbygningsplanen fastlagt med et forventet realiseringstidspunkt omkring
2012-2013 for projektets forskellige delelementer.

Aalborg Kommune gennemfgrer Igbende renovering og udskiftning af vejbelaeg-
ninger pa kommunevejene. I forlaengelse af arbejdet med Trafik- og Miljghand-
lingsplanen for Aalborg er praksis nu, at brug af stgjdeempende asfalt vurderes
ved udskiftning af vejbeleegninger pa indfaldsvejene og de stgrre ringveje.

Dette geelder ogsd ved den aktuelle ombygning af Skalborg Bakke, hvilket vil
give en reduktion i stgjbelastningen af de kortlagte ejendomme pa denne straek-
ning, ndr anlaegsarbejderne er afsluttet.

Som opfgalgning pa effekten af at bruge stgjdeempende asfaltbelaegninger gen-
nemfgrer Aalborg Kommune fgr og eftermalinger pa streekningerne. Ud over at
bidrage til at dokumentere effekten af de gennemfgrte tiltag skal dette ogsd
bidrage til en generel erfaringsopsamling med henblik pa at finde frem til de
bedste Igsninger gkonomisk og effektmaessigt.



En af de helt store udfordringer med
hensyn til trafikstgjen i Aalborg i de
kommende &r er de store byomrader
centralti Aalborg, som er under omdan-
nelse.

Alle disse omrader er beliggende naer
store trafikarer, som vil have stgjmaes-
sige konsekvenser for omradernes ind-
retning og anvendelse. Som led i arbej-
det med kortleegning af trafikstgjen, har
Aalborg Kommune opbygget en bereg-
ningsmodel, som daekker hele det over-
ordnede vejnet.

Ved at bringe denne model i anvendel-
se, er det kommunens intention, at
byomdannelsen kan realiseres uden at
dette fgrer til en forggelse af trafikstgj-
problemerne i omraderne. Det skal ske
ved at indrette omrdderne hensigts-
maessigt mht. placering af bebyggelse
og friarealer.

I forhold til de fjordnaere arealer er der
en indbygget konflikt mellem gnsket om
abne sigtelinier mod fjorden og sikring
af, at stgjbelastningen pa de udendgrs
opholdsarealer overholder de geeldende
greenseveerdier. Det er sdledes et aspekt,
som kraever sarlig fokus i planlaegnin-
gen.

Byomdannelsomr8der i det centrale Aalborg naer de overordnede trafikveje.

Aalborg Kommune har i sin baeredyg-
tighedsstrategi besluttet, at der som led
i det fortsatte arbejde med stgjhand-
lingsplanerne skal udpeges stilleomra-
der. Dette arbejde startes nu med en
afdaekning af aktuelle lokaliteter.

Kortlaegning af stilleomrader i forhold til
trafikstgjen vil fgrst finde sted ved den
kommende revision af kortlaegningen
frem mod ar 2012. Fgrst herefter vil
Aalborg Kommunes indsats til sikring af
status for de udpegede stilleomrader
blive fastlagt. Dette vil blive indarbejdet
i trafikstgjhandlingsplanen i &r 2013.



8. Indsatsen de kommende 5 ar

Den gennemfgrte kortlaegning er, som det fremgar af det foregdende spredt og
giver ikke et ssammenhangende billede af stgjproblemerne. Aalborg Kommune
vil derfor ikke gennemfgre en specifik indsats baseret pa kortlaegningen, men
arbejde generelt for at fremme projekter og initiativer, der kan have en gunstig
virkning pa trafikstgjbelastningen.

Konkret indebaerer dette, at Aalborg Kommune:

* vil videreudbygge kortlaegningen - herunder holde den opbyggede beregnings-
model ajour med de gennemfgrte byudviklingsprojekter

e udlaegger stgjdeempende belaegning pa Skalborg Bakke

* vil arbejde for at Ny Dallvej realiseres i sammenhang med et nyt tilslutnings-
anlaeg til E45 og Egnsplanvej

« i forhold til lokalplanlaegningen af byomdannelsesomrdderne vil have szerlig
fokus pa trafikstgjen og Igsninger til forebyggelse af ggede trafikstgjproble-
mer

« vil fastlaegge, hvilke omrdder i kommunen, der skal veere stilleomrdder og
opstille stgimal for disse

« vil fortseette med brug af stgjdeempende asfaltbelaegninger pa indfaldsvejene
og ringvejsforbindelserne hvor dette er hensigtsmeessigt

« vil fortszette med planlaegning og realisering af hastighedszoner i boligomra-
derne

Som det fremgar af ovenstdende er de planlagte initiativer i Aalborg rettet mod
vejnettet og trafikken. Aalborg Kommune paregner sdledes ikke i de kommende
5 3r at tage initiativer i forhold til stgjdeempning ved modtageren (facadeisole-
ring, stgjdeempende vinduer mv.)

Effekter

Et eksempel 9. Reduktion i stgjbelastningen

I forbindelse med ombygning og renovering af I forhold til det kortlagte vejnet vil de planlagte tiltag kun pavirke en meget

Kong Christians Allé er vejens slidlag blevet lille del af de kortlagte stgjramte boliger. Samtidig vil stigende trafikmaengder

udfert med en mindre stgjende beleegningstype som fglge af byomdannelsen betyde, at der naeppe vil kunne konstateres en

(SkanTop 6+). reduktion i antallet af stgjbelastede boliger i det kortlagte omrade over de kom-
mende 5 ar.

For- og eftermalinger i 4 malepositioner langs

vejen viser, at det nye slidlag har resulteret i en Set i et bredere perspektiv, s vil iseer indsatsen med brug af mindre stgjende

reduktion i trafikstajen varierende fra 1,3 dB op asfaltbelaegninger pd indfaldsvejene og ringvejene, og brugen af hastighedszo-

til 3,1 dB og med en gennemsnitlig reduktion ~ ner i boligomrdderne have en positiv indvirkning pa den samlede trafikstgjbe-

pd 2,4 dB. lastning i Aalborg. Effekterne heraf vil dog ikke vaere synlige i forhold til den
gennemfgrte kortlaegning, som fglge af dennes afgraensning.



Det fremadrettede arbejde

10. Langsigtet strategi

Bekaempelsen af trafikstgj er blot en af de mange opgaver, som Aalborg Kom-
mune skal varetage. I prioriteringen pa tveers mellem disse opgaver star stgj-
beksempelsen staerkest, hvis den indgar som en integreret del af de aktiviteter,
som Aalborg Kommune og private bygherrer gennemfgrer. Dette 8bner mulighed
for at forebygge og lgse stgjgener pd en omkostningseffektiv made.

Gennem en aktiv anvendelse af Aalborg Kommunes stgjberegningsvaerktgj Sound-
Plan er det kommunens hensigt, at alle bygge- og byudviklingsprojekter for-
handsvurderes, saledes at der i samarbejde med udviklerne kan findes frem til
Igsninger, som bymaessigt og stgjmaessigt er bedst mulige.

Forhandsvurderinger af bygge- og anleegsprojekters stgjmaessige konsekvenser
er sdledes et centralt element i kommunens trafikstgjstrategi, hvor Aalborg
Kommunes modelvaerktgjer kan bringes i anvendelse. Dette vil som hidtil blive
gennemfgrt via lokalplanlaegningen.

Arbejdet med udlaegning af stgjsvage belaegninger pa indfaldsvejene og de
overordnede ringveje vil blive viderefgrt og optimeret pa baggrund af den erfa-
ringsopsamling, der finder sted.

11. Akonomi

Der afseettes ikke saerlige midler til stgjbekeempelse i de kommende 5 r som
fglge af den gennemfgrte kortlaegning. I forbindelse med nye stgrre vejanlaeg
vil stgjhensyn indgd som en del af grundlaget for det nye anlaeg, og dermed vil
der i budgetterne for disse vaere indregnet udgifter til Igsning af stgjproblemer.
Anvendelsen af stgjdeempende asfaltbelzegninger pa indfalds- og ringveje med
stgjfglsom randbebyggelse er 10-15% dyrere end brug af en standardbelaegning.
Dette medtages som en forudsaetning ved budgettering af vedligeholdelsesar-
bejderne pa indfaldsveje og ringveje.

12. Evaluering

Aalborg Kommune vil med forskellige indikatorer belyse, om de gennemfgrte
initiativer har den gnskede effekt. Som naevnt gennemfgrer kommunen allerede
i dag for- og eftermalinger pd de vejstraekninger, hvor der anvendes stgjdaem-
pende asfatbelzegninger med henblik pa at opsamle erfaringer.

I hastighedszonerne, som har et bredere miljg- og sikkerhedsmeessigt sigte,
sker der en opfglgning ved méling af de hastighedsaendringer, som zonen af-
stedkommer. Da der er en taet sammenhang mellem hastighed og stgjemission
fas herved en indikation af om zonen ogsa bidrager til realisering af de stgjmaes-
sige malsaetninger.

Aalborg Kommune gennemfgrer systematisk taelllinger og hastighedsmélinger
pa det overordnede vejnet. Teelleplanerne vil blive vurderet i forhold til de behov,
som en systematisk vedligeholdelse af SoundPlan beregningsprogrammet vil
afstedkomme.
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