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Baggrund

Nerveerende notat tager udgangspunkt i trafikanalyse ved Lindholm
Brygge af 17. august 2009. Trafikanalysen viser, at der kan opsta store
traengselsproblemer i rundkarslen mellem Lindholm Brygge og
Thistedvej samt i T-krydset mellem Viaduktvej og Thistedvej. | det
efterfglgende beskrives de problemstillinger, der er i begge kryds, og
der er udarbejdet lgsningsforslag inkl. skitseoverslag.

T-kryds mellem Viaduktvej og Thistedvej

T-Kkrydset er i dag et signalreguleret kryds med 3 faser. Der er hgjre-
og venstresvingsbaner pa Thistedvej. Hgjre- og venstresvingende fra
Viaduktvej til Thistedvej holder i dag i samme spor. Den 3. fase er en
venstresvingspil fra Thistedvej til Viaduktvej.

Billedet er set fra Viaduktvej mod krydset
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Problemstilling

Kapacitetsberegningerne for det signalregulerede T-kryds jf. trafik-
analysen viser, at den fremtidige trafik inkl. trafikken fra projektom-
radet i perioder afvikles med store traengselsproblemer i spidsbelast-
ningen. Der er isar afviklingsproblemer for trafikanter, der kommer
fra Viaduktvej, da hgjre- og venstresvingende bruger samme karespor.
Der er ligeledes mindre afviklingsproblemer med venstresvingende fra
Thistedvej til Viaduktvej, hvilket ikke direkte er en pavirkning fra
trafikken til/fra projektomradet. Indirekte er det dog, da den ekstra
trafik fra projektomradet gger den totale trafik i krydset og derved
pavirker trafikafviklingen.

Lesningsforslag

Ved at etablere en hgjre- og venstresvingsbane fra Viaduktvej til
Thistedvej og indfere hgjresvingspil fra Viaduktvej kan trafikafviklin-
gen forbedres til at veere tilfredsstillende. Kapacitetsberegningerne for
T-krydset med hgjresvingspil og hgjre- og venstresvingsbaner fra Vi-
aduktvej er som fglger:

Thistedvej-Viaduktvej
Tid p& dagen: Eftermiddag (15.30-16.30)
Trafik: thistedvej-viaduktve

Parametre: Vejregler

Middelforsinkelsen og
kaleengden i tilfartssporet
Vejgren  Kgrespor B t N5,
s/Kt Kt

Thistedvej, syd L 0,66 18 15
Thistedvej, syd H 0,33 13

Thisted, nord v 0,61 15 8
Thisted, nord L 0,60 16 14]
Viaduktve] v 0,67 47 6
Viaduktve] H 0,43 14 7

Maskinelt beregnet omlgbstid
Maskinelt beregnede grantider
Omlghstiden er 71 sekunder

Grontid | Mellemtid

Fase efter fase
1 30 4
17 &

3 8 6




Belastningsgraden (B) i krydset er beregnet op til 67 %, hvilket i prak-
sis betyder, at der i spidstimen kan opsta kedannelse, men trafikken
afvikles. Kglaengden (n5%), er pa Thistedvej beregnet op til 15 kare-
tgjer, hvilket betyder, at kaleengden er leengere end 15 karetgjer i 5 %
af spidstimen.

Trafikafviklingen vurderes ud fra ovenstaende at veere acceptabel i
dette signalanlaeg.

Efter besigtigelse den 5/10 2009 er det konstateret, at der umiddelbart
er plads til at lave 2 svingbaner pa Viaduktvej indenfor eksisterende
kantsten.

Nedenstaende skitsetegning viser lgsningsforslaget.



Karesporsbredden pa de 2 nye karespor pa Viaduktvej bliver 3,0 m,
mens sporet vaek fra krydset bliver 4,0 m, hvilket i alt er 10 m, som
svarer til afstanden mellem kantstenene i dag.

| forbindelse med venstresving fra Thistedvej til Viaduktvej er areal-
behovet for et settevogntog med karehastighed 5 km/t testet. Der er
lige akkurat plads, hvis stoplinjen ved de nye svingbaner placeres som
i dag. Treekkes stoplinjen lidt tilbage som vist pa skitsen, er pladsen
bedre.

Kalaengden er beregnet til 6-7 karetgjer eller op til ca. 40 m fra Via-
duktvej til Thistedvej. Pa nuvaerende skitse er svingbanerne ca. 20 m
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lange. Det kan i detailprojekteringen overvejes om svingbanerne skal
forleenges op til de ca. 40 m ved eksempelvis at benytte en karespors-
bredde pa 3 m, sa den totale bredde pa kerearealet fra kantsten til
kantsten er 9,0 m.

I forhold til signalanleegget, skal der indfares en hgjresvingspil for
hgjresvinget fra Viaduktvej til Thistedvej.

Anlaegsoverslag
Anlaegsoverslag er som falger:

Aktivitet Overslag i kr.
ekskl. moms

Indretning, drift, afremning mv. 2.000
Demarkering af nuverende afstribning (kun Via- 2.000
duktvej)

Genmarkering af ny afstribning (kun Viaduktvej) 6.000
Ombygning af signalanleeg med 1 hgjresvingspil 50.000
inkl. &ndring af styreprogram.

I alt kr. ekskl. moms 60.000

Overslagspriserne er hentet fra tidligere enhedspriser fra entreprengrer
men er i gvrigt forbundet med en vis usikkerhed.

Rundkgrsel mellem Lindholm Brygge og Thistedvej
Der er i dag etableret en rundkarsel i krydset. Der er ét tilkarselsspor
og ét frakarselspor ved de 4 vejtilslutninger.

Problemstilling
Kapacitetsberegningerne, der blev foretaget i trafikanalysen, viste, at
der i fremtiden kan opsta afviklingsproblemer i rundkerslen i spidsbe-
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lastningen. Da den starste trafik karer pa Thistedvej, vil det i spidsbe-
lastningen blive sveert at komme ud fra Lindholm Brygge og Lind-
holm Nerbanevej.

Det kan umiddelbart ikke anbefales at udvide rundkerslen til 2 spor,
som ellers kunne afhjeelpe kapacitetsproblemerne i rundkarslen. Jf.
vejreglerne bar der ikke etableres 2-sporede rundkarsler, hvis lette
trafikanter ogsa skal passere gennem rundkerslen. Dette giver trafik-
sikkerhedsmaessige problemer. Udvidelse af rundkerslen vil sandsyn-
ligvis ogsa medfgre problemer i forhold til arealbehovet.

Lasningsforslag - ombygning til signalanlaeg

Hvis kapaciteten i krydset skal @ges, skal rundkerslen ombygges til et
signalreguleret kryds. Et signalreguleret kryds har en stgrre kapacitet
end en rundkearsel.

Kapacitetsberegninger for signalanleegget viser, at der er behov for
venstresvingsspor ved alle 4 tilfarter. Ligeudkgrende og hgjresvingen-
de bruger samme spor ved alle tilfarter. Med 2 faser i krydset kan tra-
fikken lige akkurat afvikles med en belastningsgrad under 100 %. For
at sikre en bedre trafikafvikling anbefales det dog, at der benyttes 3
faser, sa der er mulighed for at indfgre egen fase til venstresvingende.
Kapacitetsberegningerne nedenfor viser et signalanleeg med 3 faser
samt venstresvingsbaner i alle 4 tilfarter.

Lindholm brygge rundkarsel
Tid pd dagen:
Trafik: Lindholm brygge-rundkersel2020

Parametre: Vejregler

Middelforsinkelsen og
kalzengden i tilfartssporet
Vejgren  Karespor B t N 5o,
s/Kt Kt
Lindhom Brygge v 0,39 29 6
Lindhom Brygge LH 0,71 51 7
Lindholm neerbanevej V 0,50 31 7
Lindholm neerbanevej LH 0,71 51 8]
Thistedvej, syd  V 0,48 36 5
Thistedvej, syd  LH 0,70 14 18
Thistedvej, nord 0,75 51 8
Thistedvej, nord  LH 0,74 16 19
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Maskinelt beregnet omlgbstid
Maskinelt beregnede grgntider
Omlgbstiden er 80 sekunder

Grontid | Mellemtid

Fase i efter fase
1 42 6
10 6

3 10 6

Belastningsgraden (B) i krydset er beregnet op til 75 % hvilket i prak-
sis betyder, at der i spidstimen kan opsta kadannelse, men trafikken
kan afvikles. Det ses ogsa af kalengden (n5%), som pa Thistedvej er
beregnet op til 19 karetgjer, hvilket betyder, at kaleengden er leengere
end 19 keretgjer i 5 % af spidstimen.

Trafikafviklingen vurderes at veere acceptabel i dette signalanlaeg.
Krydsets omfang gar, at der sandsynligvis vil veere behov for mindre
arealerhvervelse pa grund af venstresvingsporerne. Det vurderes dog
ikke at veere ngdvendigt med ejendomserhvervelse pa grund af kryd-
sets stgrre omfang.

Anlagsoverslag
Anlagsoverslag er som falger.

Aktivitet Overslag i kr.
ekskl. moms

Rgmning af nuvaerende rundkarsel inkl. helleanlaeg 1,0 -1,5 mio.
ved vejtilslutningerne. Opbygning af 4-benet kryds
inkl. helleanlag tilpasset et signalanlaeg, afvan-
ding, slidlag og stribearbejde

Trafikstyret signalanleeg inkl. kabelarbejde, grave- 0,7 mio.
arbejde, styreboks og programmer mv.

I alt kr. ekskl. moms 1,7-2,2 mio.

Overslaget pa rydning af rundkarsel og herefter etablering af et 4-
benet kryds er behaftet med nogen usikkerhed, da omkostninger til
bl.a. afvanding, barelagsopbygning, evt. arealerhvervelse mv. kraever
naermere undersggelse.




